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DEFINITIONS

Emissions : rejets de polluants dans I'atmosphére directement a partir des pots
d’'échappement des véhicules, des moteurs d'aéronef ou des cheminées de stes
industriels par exemple (exprimées en unité de masse).

Immissions : concentrations de polluants dans I'atmosphére telles qu’'elles sont
inhalées. Lesimmissions résultent de la dilution, de la transformation et du transport
des polluants émis (exprimées en unité de masse par volume).

Niveau : concentration d'un polluant dansl'airambiant.

Objectif de qualité de l'air: niveau de concentration maximal de substances
polluantes dans I'atmosphére, fixé sur les bases des connaissances scientifiques
dansle but d’éviter de prévenir ou de réduire les effets nocifs de ces substances
pour la santé humaine ou pour I'environnement, a atteindre dans une période
donnée.

Polluant : toute substance introduite directement ou indirectement par 'homme
dansl'airambiant et susceptible d'avoirdeseffetsnocifssurla santé humaine et/ou
I'environnement dansson ensemble.

Pollution de fond : dans sa dimension géographique, la pollution de fond représente
I'exposition d'une population, en milieu rural ou urbain, non directement soumise a
une pollution industrielle ou automobile de proximité. Cette pollution de fond ne
doit pas étre confondue avec le fond de pollution qui exprime la dose ambiante
sur une longue période.

Pollution de proximité : la pollution de proximité représente l'expostion d’'une
population directement soumise a une pollution industrielle ou de proximité
automobile.

Valeur limite : niveau fixé sur la base de connaissances scientifiques, dansle but
d’'éviter, de prévenir ou de réduire les effets nocifs sur la santé humaine et/ou
I'environnement dans son ensemble, a atteindre dansun délai donné et a ne pas
dépasser une fois atteint.

ASPA 05110301-ID
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CADRE ETOBJECTIFS DE L'ETUDE

Dans le cadre de la réalisation d'un
diagnostic de qualité de l'air sur la
plate-forme aéroportuaire de Béale -
Mulhouse et dans les \villages
environnants, I'Euro-Airport a fait appel
a I'ASPA  (Association  pour la
Surveillance et 'Bude de la Pollution
Atmosphérique en Alsace) pour réaliser
une campagne de mesures de la
qualité de l'air dans la zone de
I"’Aéroport en 2005,

Cette campagne a pour objectifs :

v de caractériser la qualité de I'air sur
la plate-forme aéroportuaire (a
proximité des principales sources
d’'émisson aéronefs, installations
de combustion, stockages
d’'hydrocarbures, etc.) ;

v d’évaluerla qualité de l'air dansles
vilages environnants (en particulier
de ceux stués sous les vents
dominants de l'aéroport) afin de
pouvoir appréhender I'exposition
potentielle des populations
riveraines ;

v de comparer les niveaux de
pollution atmosphérique de la zone
d’'étude au regard des niveaux
constatés en milieu urbain dense et
en milieu rural? ;

v de cartographier la pollution pour
les principaux polluants
atmosphérigues permettant de
visualiser I'impact de l'aéroport de
Bale-Mulhouse sur la qualité de I'air
environnante.

1 Un second volet s'attache a la réalisation
d’'un inventaire des émissons sur la plate-
forme aéroportuaire, pour pouvoir situer les
rejets de l'aéroport parmi I'ensemble des
sources émettrices en Alsace (automobile,
industrie, résidentiel,...)

Enfin, cette campagne est le premier
maillon qui permette de  suivre
qualitativement I'évolution des niveaux
de concentrations sur et & proximité de
'aéroport au cours des années (en
tenant compte autant que possble des
aléas climatigues pouvant avoir une
influence déterminante sur les niveaux
de pollution observés).

Ce rapport présente I'exploitation des
résultats relatifs a la campagne de
mesures qui s'est déroulée du 6 au 25
juillet 2005 (période estivale).

Une seconde campagne de mesures
sera réaliste en période hivernale au
début de I'année 2006.

2 Typologie des stations

urbaine représentative de la pollution
de fond (a laquelle est
soumise la majorité de la
population) dans les centres
urbains ;

périurbaine représentative de la pollution
de fond a la périphérie des
centres urbains et de
I'expostion maximale a la
pollution «secondaire »
(ozone) en zone habitée ;

rurale représentative de la pollution
de fond en zone rurale peu
habitée ;

trafic représentative de la pollution

en proximité d'une

infrastructure routiére a forte

circulation ;

représentative de la pollution

sous le panache d'une

industrie.

industrielle
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L'EUROAIRPORT EN QUELQUES

CHIFFRES (année 2004)

L'Aéroport de Bale-Mulhouse est un
Eablissement public de droit
international ayant son siege en France.
Régi parla Convention franco-suisse de
1949 - c'est le seul aéropon binational
au monde. Stuée entierement sur
territoire  francais, la plate-forme
comporte une zone douaniére suisse,
reliée a Bale par une route douaniére.

Les équipements

Décollages et atterrissages se font sur
un syséme de pistes sécantes (en
croix). Le choix du sens d'utilisation
d'une piste dépend notamment des
conditions de vent, les décollages et
atterrissages se faisant généralement
face au vent.

La piste nord/sud, la plusutilisée, longue
de 3900 métrespermet lesmouvements
de tous types d'aéronefs, par tous
temps.

La piste secondaire orientée est-ouest,
a été prolongée début 2001 de 1600 a
1820 metres.

Son utilisation est dépendante du type
et des performances des avions. Hle
sert essentiellement pour des
décollages de petits et moyens porteurs

vers |I'Ouest.

899% 175%
(68,4%)  (13,8%)

Total décollages :
38827 (43986)

Total atterrissages :
38842 {44010)

10,8% (14,6%) -,
0.1% (02%) @
N

ne% 7.2%
g% (92%)

Tt 2.8% (2.2%)

14 <0,02% (0,08%)

La plate-forme est le deuxieme ste
d'emplois industriel et commercial du
Haut-Rhin apreés le centre de production
Peugeot Mulhouse. Environ 5000
personnes travaillent dans les quelques
150 entreprisesde la plate-forme, toutes
en relation directe avec le
développement du transport aérien. Le
nombre d'emplois induits en dehors de
la plate-forme est estimé au triple.

Plus d'une centaine de destinations

Les compagnies aériennes offrent
environ 50 destinations en vols directs
sur les meétropoles régionales
européennes.

Les voyagistes proposent plus d'une
quarantaine de dedinations en vols
vacances vers le pourtour
méditerranéen, les Antilles, I'Afrique et
I'’Amérique.

Environ 2,5 millions de passagers

En 1998, I'EuroAirport a accueilli plusde
trois millions de passagers, un an plus
tard 3,6 milions. Dans un contexte
général du trafic aérien orienté a la
baisse, ils n'étaient plus de 2,5 millions
de voyageursen 2004 (baisse en partie
lice a l'amét des cormrespondances
réalistes par la compagnie Crossair).
Avec l'arivée de la compagnie Easyjet,
le trafic passagers devrait augmenter
en 2005.

Quatrieme aéroport de fret sur le
territoire francais

Une quinzaine d'aéroports du monde
sont desservis par desavionstout-cargo
au départ de l'EuroAirport qui est la
troiseme plate-forme de fret sur le
territoire francais. Les produits
transportés (avion et camion), en tout
88 311 tonnes, sont trés variés et
refletent la diversté de I'économie
régionale.

lllustration 1 : Taux d'utilisation despistespour
I'ensemble des mouvements en 2004

Source : rapport environnement EuroAirport /
Umwelt-Bericht 2004

ASPA 05110301-I1D
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MOYENS MIS EN CEUVRE

I1l.L1. Parameétres mesurés

Les parametres mesurés correspondent
essentiellement aux polluants liés a
I'activité de la plate-forme
aéroportuaire :

>

NOx (NO et NO2) : oxydation de
'azote de l'air a températures
et pressions élevées en sortie de
chambre de combustion du
moteur (décollage et montée)

CO: combustion incompléete
du kérosene, émis lorsque le
moteur tourne au ralenti
(stationnement et roulage au
sol)

Benzéne, éthylbenzéne, toluéne
et xylenes : présents dans les
carburants (routiers et aviation)
et libérés lors de la combustion

Formaldéhyde : présent
dans les carburants (routiers et
aviation) et libéré lors de Ila
combustion; émis également
en air intérieur par les produits
telslessolvants, lescolles...

Particules PM1o : libérées par la
combustion incompléte  du
kérosene

SO2: oxydation du soufre
contenu dans le kéroséne

Ozone Osz: l'ozone n'est pas
directement émis par le
transport ou les sources fixes. En
revanche, il est un polluant
secondaire résultant de l'action
du soleil et de la chaleur sur les
polluants primaires (NO2 et COV
— composés organiques volatils
dont les BTEX).

Effets des principaux polluants sur la santé

NO:2

imtant pour les bronches,
augmente la fréquence et la
gravité des crises d'asthme,
favorise les infections
pulmonaireschezl’enfant

cO se fixe a la place de I'oxygene
sur I'hémoglobine du sang
conduisant a un manque
d’'oxygénation du systéme
nerveux ; I'exposition prolongée

a des taux élevés peut
conduire au coma et a la mort

Benzéne effetssur le sysseme nerveux, les
globules et plaquettes
sanguines pouvant provoquer
une perte de connaissance ;
Classification CIRC : groupe 1 ->
agent cancérigene pour

I'homme
Toluéne, a fortes concentrations,
Xylénes iritations oculaires, des voies

respiratoires ;

Classification CIRC : groupe 3
-> agent ne pouvant étre
classé pour sa cancérogenicité
pourl’homme

PMaio iritant des voies respiratoires et
altération de la fonction
respiratoire ; certaines

particules ont des propriétés
mutagénes et cancérigénes

Formaldéhyde a fortes concentrations,
iritations oculaires et des voies
respiratoires,

Classification CIRC : groupe 1 ->
agent cancérigéne pour
I'homme

SO2 iritant des muqueuses, de la
peau et des voies respiratoires
supérieures

O3 gaz agressif pénétrant dans les
voies respiratoires provoquant

toux, altération pulmonaire et
irritations oculaires

Effets des principaux polluants sur
I'environnement

NO:2 pluies acides, formation
d’'ozone troposphérique (gaz a
effet de serre indirect),
altération de la couche
d’ozone

CcO formation d’'ozone
troposphérique, gaz a effet de
serre indirect (oxydation en

CO»)

BTEX formation d'ozone
troposphérique

PMaio salissure des béatiments et des
monuments

SOz pluies acides, dégradation de
la pierre, altération des
monuments

O3 effet sur la végétation (baisse

des rendements de culture),
effet de serre, pluies acides

ASPA 05110301-ID
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Justification du choix de ces parametres

Lesinventaires de rejetsde polluantsdans
'atmosphére qui ont été réaliseés par
I'ASPA & travers différents projets
régionaux et transfrontaliers permettent
d'appréhenderla part de chaque secteur
d'activité aux émissons des polluants
précédemment cités dans [l'air (voir
tableau 1).

Pour le secteur du transport aérien, ces
inventaires se basent sur la combinaison
de données de couples aviongmoteurs
par aéroport, de nombre de mouvement
par couple avion/moteur, de temps de
roulage au sol etc..., et de facteurs
d’'émisson par phase. Pour toutes les
autres sources de pollution stuées sur une
plate-forme aéroportuaire, ces inventaires
se basent sur les quantités de carburants
stockées, les quantités de combustibles
consommées dans les ingtallations de
combustion (chauffage), les quantités de
produits de dégivrage utilisées, etc.

Un inventaire des émissions plus fin
recensant dessources (fixeset mobiles) de
rejets atmosphériques (dont trafic routier
spécifique aux activités de I'aéroport par
exemple) est en cours de réalisation par
I'ASPA sur la plate-forme aéroportuaire de
I'EUROAIRPORT.

Emissions en kt SO, NOy Cco PMq PM,s COVNM CO, CeHg
Emissonstotales 13,2 39,7 1111 4,1 3,2 60,6 13265,2 0,4
dont transports* 0,8 20,8 59,6 1,9 1,6 11,2 3961,1 0,3
dont transport aérien** 0,0 0,4 0,8 0,0 0,0 0,0 113,0 0,0
part aérien** / transport* 4,2% 2,0% 1,3% 0,1% 0,1% 0,4% 2,9% 0,4%
part aérien** / total 0,3% 1,0% 0,7% 0,0% 0,1% 0,1% 0,9% 0,3%

source : ASPA - émissions année de référence 2001 - version 2003

*  Secteur des transports : Emissions des transports routier, ferroviaire, aérien et fluvial
**  Transport aérien : Emissions ayant pour source les aéroports de Bale-Mulhouse, d 'Entzheim ains

que les aérodromes (civil et militaire) régionaux

Tableau 1 : Bilan des émissions en Alsace

ASPA 05110301-I1D
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lIl.2. Principalesnormesde qualité de l'air
associées a ces indicateurs

L'étude des immissons de polluants
permet de comparer les niveaux estimés
de concentrations de polluants dans l'air
aux valeurs limites, objectifs de qualité de
I'air, niveaux de recommandation et
d'alerte définis par les directives
européennes et dans la réglementation
nationale (Loi sur [I'Air et [I'utilisation
Rationnelle de I'Energie — LAURE - et
décrets associés — tableau 2).

Lorsque les concentrations en polluants
sont inférieures aux objectifs de qualité de
I'air, les pouvoirs publics mettent en ceuvre
une politique de prévention de tout
accroissement de la pollution
atmosphérique ; lorsqu’elles sont
supérieures a ces valeurs, des politiques de
réduction de la pollution doivent étre
mises en place.

Le dépassement des valeurs Ilimites
entraine la prise de mesures radicales a
moyen terme.

Les objectifs de qualité de l'air et les
valeurs limite se réferent soit a Ila
protection de la santé humaine, soit a la
protection des végétaux, soit a la
protection des écosystémes.

Les niveaux de recommandation et
d'alerte sont lesseuilsde courtesduréesa
partir desquels une information
comportant un état des niveaux ains que
desrecommandations comportementales
et sanitaires doivent étre délivrées a la
population. Le niveau d’'alerte renforce
I'information et peut déclencher des
mesures réglementaires de réduction des
rejets (circulation alternée, vitesse réduite,
etc.).

A noter que pour un percentile X, ne pas
dépasser une valeur limite signifie que X %
des jours (ou des heures pour un percentile
horaire) ayant fait lobjet de mesures
doivent présenter des valeurs joumnaliéres

(ou horaires) inférieures a cette valeur
limite.

L'ensemble des parameétres mesurés dans
le cadre de cette campagne n'est pas
soumis a réglementation. Les normes de
qualité de l'air mentionnées dans le
tableau 2 concement les polluants
suivants :

Benzene

Dioxyde d'azote (NO2)
Monoxyde de carbone (CO)
Dioxyde de soufre (SO2)

Particules PMio

A N N N YR

Ozone

ASPA 05110301-I1D
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Tableau 2 : principalesnormesde qualité de l'air

dioxyde d'azote

Type de données

Valeur (ug/m?®)

objectif de qualité de l'air moyenne annuelle 40
. o valeur limite percentile 98 horaire 200
décret du 15 février 2002 ) ) )
seuil de recommandation moyenne horaire 200
seuil d'alerte moyenne horaire 400
. o 3 valeur limite 2005 moyenne annuelle 50
directive fille européenne 99 L
valeur limite 2010 moyenne annuelle 40

monoxyde de carbone

Type de données

Valeur (ug/m?)

décret du 15 février 2002 objectif de qualité de l'air moyenne gliss. 8h 10 000
Allemagne objectif de qualité de l'air moyenne annuelle 1000
OMS 1996 seuil de recommandation moyenne horaire 30 000

dioxyde de soufre

Type de données

Valeur (ug/m?®)

objectif de qualité de l'air moyenne annuelle 50
. valeur limite percentile 99,2 journalier 125

décret du 15 février 2002 . . .
seuilde recommandation moyenne horaire 300
seuil d'alerte moyenne horaire sur 3h 500
. o ) valeur limite écosystémes moyenne annuelle/hiver 20

directive fille européenne 99 . ) 3 )

seuil de recommandation santé moyenne gliss. 24h 125

particules

Type de données

Valeur (ug/m?)

) objectif de qualité de l'air moyenne annuelle 30
décret du 15 février 2002 L i . . .
valeurlimite santé percentile 90,4 journalier 50
. i seuilde recommandation moyenne gliss. 24h 80
arrétéspréfectoraux 2004 . .
seuil d'alerte moyenne gliss. 24h 125
directive fille européenne 99  valeur limite 2005 moyenne annuelle 40

ozone

Type de données

Valeur (ug/m?)

objectif de qualité santé moyenne gliss. 8h 110
décret du 15 février 2002 objectif de qualité végétaux moyenne horaire 200
objectif de qualité végétaux moyenne gliss. 24h 65
seuilde recommandation moyenne horaire 180
seuil d'alerte moyenne horaire 240
décret du 12 novembre 2003  seuil d'alerte + mesuresd'urgence 1 moyenne horaire sur 3h 240
seuil d'alerte + mesuresd'urgences?2 moyenne horaire sur 3h 300
seuil d'alerte + mesuresd'urgence 3 moyenne horaire 360

benzéne

Type de données

Valeur (ug/m?®)

objectif de qualité de l'air moyenne annuelle 2
décret du 15 février 2002 valeur limite 2005 moyenne annuelle 10
valeur limite 2010 moyenne annuelle 5
ASPA 05110301-ID
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I11.3. Campagne de mesures

I11.3.1 Aspects organisationnels

La réalisation d'une campagne qui
associe pluseurs syssemes de mesures
(systemes de prélevements passifs,
canisters  ains que les camions
laboratoires), suit une procédure
respectant deux grandes étapes :

QO Hape d'initialisation de la campagne

Commune aux différentes phases de
mesures successives, cette étape n'est
effectuée qu'une seule fois en début de
sequence et consste a définir, selon les
objectifs fixés, la stratégie de mesures
(dont I'emplacement des stes). A noter
gu’'avant l'ingtallation, les stes de mesures
ont fait Il'objet d'une demande
d’'autorisation auprées des mairies des
communes.

o Hape d’installation et de
désinstallation des sites de mesures

Le déclenchement des prélevements sur
les stes de mesures se déroule sur une
période la plus réduite possble afin de
veiller a la cohérence des résultats de
mesures des différents stes instrumentés
(comparabilité), les niveaux de pollution
étant variablesd’'une journée a 'autre.

111.3.2 Aspects techniques

Le choix de ces stes a fait I'objet d'un
examen détaillé surcarte et surterrain afin
de remplir les objectifs fixés.

= Tubes passifs

Au-dela des criteres de choix des stes, la
plupart des syssémes de prélevements
temporaires passifsont été installés sur des
poteaux ou lampadairesdégagésde tout
obstacle, afin de permettre une libre
circulation de [I'air autour du point
d’'échantilonnage. La hauteur de mesure
des stes (environ 3m) a été choise de
maniére a caractériser le plus possble
I'exposition des personnes au sol, en se
préservant toutefois des risques de
dégradation.

= Canisters

Le canister est un systeme de prélevement
sensble a I'humidité (risque de corrosion
de son enveloppe métallique) et présente
de <ce fait, la contrainte d’étre
impérativement installé dans un milieu
protégé (de la pluie par exemple) tout en
gardant un accés a |I'extérieur pour
permettre I'extraction de la ligne
d’échantillonnage.

= |es laboratoires mobiles

L'emplacement des moyens mobiles est
fortement lié a la mise a disposition proche
d'une alimentation électrique (puissance
différente selon le moyen mobile) qui doit
permettre le fonctionnement des
analyseurs et de la climatisation.

A noter également d'importantes
contraintes (regles de sécurité)
concermnant le sationnement d'un
véhicule aux abords des pises de
décollage et d’'atterrissage de l'aéroport
limitant encore le choix du site surla plate-
forme.

Les aspects techniques de la campagne
sont rapportés en annexe 1.

La campagne de mesures s'est déroulée
du 6 au 25 juillet 2005, correspondant a
une période de mesures de 15 jours au
coursde laquelle 26 sites ont été équipés
d’'échantillonneurs passfs pour la mesure
du NO: et des BIEX, 3 stes en milieu
intérieur pour la mesure desaldéhydes (sur
les 5 premiers jours uniqguement), 2 sites
instrumentés en canisters pour le suivi des
COVNM ains que 2 stes équipés de
laboratoires mobiles.
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111.3.3 Systémes de prélévements
temporaires

Lessysstéemesde prélevementstemporaires
passfs permettent d'appréhender la
variation spatiale de la  pollution
atmosphérique pour le NO2, les BTEX et les
HCHO (tubes passfs) ains que la nature
d'autres composés organiques émis
(canisters).

111.3.3.a) Tubes passifs a diffusion

Les systémesde prélevementstemporaires
utilists pour la mesure du dioxyde d'azote,
descomposés organigues volatils (BTEX et
formaldéhyde, indicateurs du trafic aérien)
sont des tubes passifs a diffusion (cf.
annexe 2).

Le principe de fonctionnement de ce
mode de prélevement est basé sur celui
de la diffusion passive de molécules sur un
adsorbant ou un absorbant (support solide
imprégné de réactif chimique) adapté au
piégeage spécifique du polluant gazeux.
La quantité de molécules piégées est
proportionnelle a sa concentration dans
I'environnement et est déterminée par
analyse des échantillons différée en
laboratoire.

Ce mode de prélevement fournit une
moyenne sur I'ensemble de la période
d'expostion. I permet une premiére
appréciation de la typologie des stes de
mesures, et son faible codt facilte la
multiplication des points de mesures.

111.3.3.b) Prélevement par canister

Les échantillons prélevés par canisters
permettent de mesurer les composes
organiques volatils non méthaniqgues dans
I'air ambiant (acétylene, 1,3-butadiéne,
benzéne et toluéne qui sont de bons
indicateurs du trafic aérien en période
d'intensfication de trafic).

Le caniser, relié a un régulateur de débit
et a une électrovanne programmable
assurant le contréle du prélevement, est
mis en dépression au laboratoire, avant
d’'étre amené au point de mesure. La
durée totale de prélevement est établie
sur une base de 3h (pouvant étre réduite a
quelgues minutes). Aprés exposition, l'air
ambiant prélevé dans le canister est

ensuite connecté a un désorbeur
thermigue et les concentrations en
COVNM sont déterminées par analyse
chromatographigue en phase gazeuse.
L'analyse des échantillons indique la
concentration moyennée sur la durée du
prélévement.

I11.3.4 Camions laboratoires

‘LM Unimog’ et ‘LM Renault’

lls sont équipés de capteurs mesurant en
continu (pasde tempsde %h, lesdonnées
étant agrégées en valeurs horaires) les
concentrations en dioxyde de soufre (SOz),
en monoxyde de carbone (CO), en ozone
(03), en monoxyde et dioxyde d'azote (NO
et NO2) et en particules (PMw). A
également été installé dansle camion ‘LM
Unimog’, un analyseur de gaz des
composés organiques volatis (COV)
permettant la mesure (sur un pas de temps
de 1h cette fois-ci) lescomposés suivants:
benzéne, toluene, éthylbenzene,
m-p xylénes et o-xyléne.

En plus de ces polluants chimiques, les
parameétres météorologiques relatifs a la
température, a l'humidité relative, ains
qu'a la vitesse et la direction du vent sont
relevés par ceux-ci.

Les données élémentaires de pollution en
SO2, NO, NO2, Oz et CO des 2 camions font
lobjet d'une accréditation COFRAC
(Comité Fancais d'Accréditation) section
Essais - n° 1-0718 - du programme 97 basé
sur la norme EN 17025, reconnaissant a
ASPA une aptitude a effectuer des
analyses et des prélevements spécifiés
dans l'air ambiant.

Les données «quart horaire » du camion
laboratoire peuvent faire I'objet
d'invalidation par les techniciens de
I'ASPA4. Ces données sont ensuite
agrégées en moyenne horaire, journaliere
s le taux d’'agrégation est d'au moins
75%"5. Dans le cas contraire, les moyennes
ne sont pascalculéeset certainsjoursdes
données peuvent étre absentes.

4 Pic d’'étalonnage des
dysfonctionnement d’'un analyseur...
5c’'est a dire que I'on doit disposer de % des valeurs
pour valider une moyenne.

analyseurs,
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111.3.5 Aspects méthodologigues :
implantation des sites

= référence annexe 3
111.3.5.a) Tubes passifs

Les emplacements des stes de mesures
(prélevements temporaires par tubes
passfs), déterminés pour répondre aux
objectifsde la campagne de mesures (cf.
illustrations 2 et 3) sont les suivants :

Q concernant les tubes p assifs,
implantation :

111.3.5.b) Canisters

O concernant les canisters, implantation :

= d'un point de mesuresau bout de la
piste (seuil 16) afin d'évaluer les niveaux
de COVNM issusdesréacteurslorsde la
pouss¢e maximale (canisters installés
dans le camion LM Unimog - site n°17) ;

= d'un point de mesures a proximité
deslocaux techniques (a I'entrée de la
zone Fet) pour évaluer I'écart entre les
niveaux de COVNM mesurés dans les
lieux d’activité et en bout de piste (site

= dans les villages environnants de
'aéroport (stes n°: 18-29.Bartenheim,
28.Rosenau, 19. Blotzheim, 23-24-26-27. &
Louis, 21. Hesingue, 22. Allschwill) ;

= en zone rurale pour la cartographie
des niveaux de pollution au dioxyde
d'azote (stes n°20. entre Hesingue et
Blotzheim, 27. étang de péche a & Louis
Neuweq) ;

= sur la plate-forme aéroportuaire le
long de la piste (points 1 a 17), sur les
lieux de travail (exposition potentielle des
employés), en bout de piste (effet du
panache de pollution lorsde la poussée
maximale avant le décollage) ains que
dans deszonesd’accésaux publics;

= de tubes passfs pour le suivi des
COVNM a l'intérieur de l'aérogare afin
de quantifier la qualité de l'air a
I'intérieur deslocaux (points 3, 4 et 5);

= sur deux stations fixes du réseau de
mesures ASPA (stes 25.CC3P a Village
Neuf et 30.Mulhouse Nord) a desfinsde
validation techniqgue des mesures
réealistes et de fourniture d’'éléments
complémentaires pour définir la
typologie des stes de mesures
instrumentés.

n°e).

Sur chacun des 2 sites ont été réalisées :

v 1 mesure de 3h de préléevements
réparnis lors des périodes de trafic
aérien plus soutenu (de 7h a 8h du 13
au 15 juillet 2005) ;

v" 3h de prélévements répartis lors des
périodes de trafic aérien moinsintense
(de 15h a 16h du 13 au 15 juillet 2005) ;

A noter que les prélevements sont
effectuésen parallele surlesdeux stesde
mesures.

111.3.5.c) Camions laboratoires

Au coursde la campagne de mesures, les
camions laboratoires ont été implantés
(cf. illustration 2) :

= surle site de I'Aéroport (au bout de
la piste, au seuil 16 - site n°17) ;

= etdansle vilage de Blotzheim situé
sous les vents dominants de
I'’Aéroport (site n°19).

La mise en ceuvre de ces mesures permet
de suivre [I'évolution temporelle des
niveaux de pollution en cours de journée
et au cours de la semaine.

6 CC3F : Communauté de Communes des 3
Frontieres
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lllustrations 2 et 3 : Implantation des sites de mesures
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